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“Zo’n lijst is een momentopname”, 
denkt Luteijn. “Bovendien wordt een 
sterke groei van de omzet vaak veroor-
zaakt door een fusie of een overname. 
Wellicht is zoiets afgelopen jaren in Zee-
land niet gebeurd. Overigens ontwikkelt 
de Zeeuwse economie zich volgens de 
landelijke trend. We zien in alle sectoren 
een geleidelijke groei in de breedte, wat 
meer vertrouwen geeft dan grote spron-
gen van enkele bedrijven.”

“De Zeeuwse economie drijft op drie 
kernactiviteiten”, zegt David Luteijn. 
Hij doelt op de agrarische en de toeris-
tische sector, maar vooral ook op indus-
triële bedrijvigheid met concentraties 
van chemie, energie en logistiek in het 
Sloegebied en de Kanaalzone. “Deze 
ondernemingen bieden werkgelegenheid 
waar heel Zeeland van profiteert, terwijl 
ze voor de nationale economie een niet te 
onderschatten betekenis hebben.”

Duurzaam
Voor elk van de sectoren ziet hij goede 
kansen voor verdere ontwikkeling. Vol-
gens Luteijn kan de akkerbouw pro-
fiteren van de omslag naar duurzame 
energie uit agrarische gewassen. “De na-
bijheid van concerns in de agri-industrie 
in Zeeuwsch-Vlaanderen is daartoe een 
extra stimulans. Want die korte afstand 
draagt structureel bij aan het rendement 
van de bedrijfsvoering.”
“De toeristische sector moet de handen 
ineen slaan en investeren in kwaliteit”, 
vindt Luteijn. “Bovendien moet nog veel 
meer werk worden gemaakt om Zeeland 
op de kaart te zetten. Een doelgericht 
beleid vraagt grote inzet en investeringen 
van zowel de overheid als de bedrijven. 
De sector zal moeten zorgen voor meer 
toegevoegde waarde voor zowel dag- als 
verblijfstoerisme. Alleen op die manier 
zijn mensen te verleiden om meer te 
spenderen.”

Ongekend
Volgens Luteijn zal de Westerschelde 
Container Terminal het komende de-
cennium ongekende ontwikkelingen op 
gang brengen. “Dat geldt niet alleen voor 
de havengebonden activiteiten, maar 
ook voor allerlei andere bedrijvigheid en 
uiteraard de sectoren transport en logis-
tiek. De kades hebben een capaciteit om 
jaarlijks enkele miljoenen containers te 
verwerken. Een deel van de binnenko-
mende containers zal rechtstreeks door-
reizen naar een bestemming in het ach-
terland. De lading van veel containers 
zal in buurt van de kades worden ge-
hergroepeerd”. De BZW vindt dat voor 
het transport door Zeeland een duide-
lijk beleid moet worden ontwikkeld dat 
is gericht op modal split. Luteijn: “Het 
wegtransport moet zoveel mogelijk wor-
den beperkt, ten gunste van vervoer over 
water en per spoor. Voor het transport via 
de binnenvaart zien wij nauwelijks pro-

Brabants Zeeuwse Werkgevers:

“Economie zal groeien
door containerterminal”

Eind vorig jaar publiceerde het Financieele 
Dagblad de namen van Nederlandse bed-
rijven die opvielen door een sterke groei 
van de omzet. Bij deze 419 zogenaamde 
FD-Gazellen komt Zeeland er met slechts 
zes ondernemingen erg bekaaid af. Is dit 
tekenend voor de Zeeuwse economie, zo 
luidt de vraag aan David Luteijn, voorzitter 
van de Brabants-Zeeuwse Ondernemers-
vereniging BZW.
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